Darstellung der hochsten
Schallpegel bei Uberfliigen von
Flugzeugen
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Was ist die VBUF:

* Die VBUF ist angelehnt an die Bestimmungen
zur Ermittlung von Larmschutzbereichen an
zivilen Flugplatzen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm, der Anleitung zur
Berechnung (AzB), sie dient der Kartierung von
Umgebungslarm an Flugplatzen und enthalt
Tabellen fir Flugzeuggruppen mit den fir
Larmberechnungen notwendigen Gerausch-
emissionsdaten und Flugleistungsdaten
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Zielstellung:

* Mit Hilfe der Flugzeug-Gruppendaten wurden firr unterschiedliche
Flughdhen, die héchsten A-bewerteten Schallpegel, die bei
Uberfligen auftreten kénnen, ermittelt. '

* Dabei wurden nur flugzeugspezifische Flughdhen betrachtet, die
bei den Ab- und Anflligen bis zu einer Entfernung von 20 bis 25 km
von den Start- und Landebahnen des Flughafens BBI auf den
Flugrouten auftreten kénnen, das sind bei Abfligen Hoéhen bis zu
2500 m und bei Anfliigen H8hen ab bzw. unterhalb 1500 m.

* Die nachfolgend aufgezeigten Schallpegel der Uberfliige sollen
dazu dienen, klar zu machen, dass bei gleicher Flughohe Starts
immer lauter sind als Landungen, die Pegel mit der Flughdhe
abnehmen und die Luftfahrzeuge je nach Beladung,
Steigvermégen, Gréfte bzw. Abflugmasse sowie Zahl oder Art der
Triebwerke unterschiedliche Schallpegel an den Immissionsorten
hervorrufen.
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Hinweise:

* Die mit Hilfe der Flugzeug-Gruppendaten ermittelten héchsten
A-bewerteten Schallpegel, die bei Uberfliigen auftreten kénnen,
werden benutzt, um mit Einwirkzeiten der Gerausche,
Abstanden zwischen Schallquelle und Einwirkort, den
Schallausbreitungsdampfungen und den Flugbewegungen der
Luftfahrzeuge die energiedquivalenten Dauerschallpegel an den
Immissionsorten in der Umgebung des Flughafens zu
berechnen.

* In der Planfeststellung sind fur diese Dauerschallpegel
Hochstwerte definiert, bei deren Uberschreitung Schallschutz
oder Entschadigungsleistungen zu gewahren sind. Die hier
aufgezeigten Schallpegel geben fir sich allein daher noch keine
Hinweise darauf, ob Grenzwertliberschreitungen der
Dauerschallpegel an Immissionsorten auftreten werden.
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Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe P 1.4
Propellerflugzeuge tiber 2 000 bis 5 700 kg Abflugmasse

90

80+ 74

Schalldruckpegel in dB(A)

500 m 1000 m 1500 m

Flughdhe Gber Grund

# Start/Abflug Landung/Anflug
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Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe P 2.1
Larmarme Propellerflugzeuge Giber 5 700 kg Abflugmasse

90

Schalldruckpegel in dB(A)

500 m 1000 m 1500 m

Flughéhe tiber Grund

Start/Abflug E Landung/Anflug
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Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe P 2.2
Propellerflugzeuge liber 5 700 kg Abflugmasse

90

Schalldruckpegel in dB(A)
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500 m 1000 m 1500 m

Fiughohe Gber Grund

Start/Abflug

Landung/Anflug




Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 5.1 (Bae 146, F28, BD-700, CL-600)
Strahlflugzeuge bis 50 000 kg Abflugmasse

90+

80+ 74

Schalldruckpegel in dB(A)

500m 1800 m 1500 m 2000 m

Flughdhe {iber Grund

Start/Abflug B Landung/Anflug
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Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 5.2 (A319/320/321, B737)
Strahlflugzeuge {iber 50 000 bis 120 000 kg Abflugmasse

90+
Nebenstromverhéltnis > 3

80

80+

70

60+

Schalldruckpegel in dB(A)

50+

500 m 1000 m 1500 m 2000 m

Flughohe lber Grund

1 Start/Abflug B Landung/Anflug
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Schalldruckpege! bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 5.3 (B737, B727, MD82/83/87)
Strahlflugzeuge iiber 50 000 bis 120 000 kg Abflugmasse

90 86

Nebenstromverhiltnis < 3

Schalldruckpegel in dB(A)

500 m 1000 m 1500 m 2000 m

Flughéhe tGber Grund

Start/Abflug

1 Landung/Anflug
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Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 6.1 (A300/310/330, B767/B777)
Strahlflugzeuge Giber 120 000 kg Abflugmasse mit 2 Triecbwerken

90+

Schalldruckpegel in dB(A)

500 m 1000 m 1500 m 2000 m 2500 m

Flughdhe iiber Grund

Start/Abflug @ Landung/Anflug
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Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 6.2 b) (L1011, DC8, DC10, MD11)
Strahlflugzeuge Giber 120 000 kg Abflugmasse mit 2 oder 3 Triebwerken

90+

Gber 70 % Hochstabflugmasse

Schalldruckpegel in dB(A)

500 m 1000 m 1500 m 2000 m

Flughdhe liber Grund

Start/Abflug @ Landung/Anflug
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Schalldruckpegel bei direkten Uberfiiigen

VBUF Flugzeuggruppe S 6.3
Flugzeugmuster Airbus A340

90

Schalldruckpegel in dB(A)
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83

500 m 1000 m 1500 m

Flughodhe liber Grund

Start/Abflug Landung/Anflug




Schalldruckpegel bei direkten Uberfliigen

VBUF Flugzeuggruppe S 7 b) (Airbus A380, Boeing B747-400)
Flugzeuge mit 3 oder 4 Triebwerken (iber 300 000 kg Abflugmasse

92

90
Gber 70 % Hochstabflugmasse

80 75

70

60+

Schalldruckpegel in dB(A)

50

40
500 m 1000 m 1500 m 2000 m

Flughohe liber Grund

Start/Abflug E Landung/Anflug
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Zum Vergleich: Schalldruckpegel im StraBenverkehr
Entfernung 25 m, 4 m Hohe, 60 km/h

Schalldruckpegel in dB(A)

PKW Bus LKW, leicht LKW, schwer
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Zum Vergleich: Schalldruckpegel im Schienenverkehr
Entfernung 25 m

Schalldruckpegel in dB(A)

Giiterzug IC-Zug

100 km/h 200 km/h
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